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RESUMO

A utilizac&o das ferramentas tecnoldgicas tem propiciado novas portas para a evolu-
cao, precisao e otimizacao do tempo. A tecnologia esta ai para nos auxiliar e facilitar
as nossas vidas, sempre no intuito de otimizar o tempo, fornecer informagdes preci-
sas e relevantes para um dado momento e com isso minimizar cada vez mais 0S
erros, quase sempre comuns quando nao sao utilizados esses recursos. Os ambien-
tes mobile nos proporcionam formas novas de interacdo mais rapidas, com possibili-
dade de respostas instantaneas e acesso a informacgdes em qualquer lugar, ndo nos
limitando a um local fisico. No que se refere a mobilidade, facilidade e agilidade, as
tecnologias mobile hoje utilizada sédo capazes de nos proporcionar todos esses be-
neficios, tendo em vista a necessidade quase que essencial de todas essas informa-
¢bes. Em meados de 2016 foi observado a grande falta de informacgdes e a forma
manual no preenchimento dos autos de infracdo de transito pela CPRE (Companhia
de Policia Rodoviaria Estadual) do estado do Rio Grande do Norte. Isso mostrou a
grande necessidade de recursos tecnologicos para tal procedimento, visando otimi-
zar o tempo e ter em maos informagdes de extrema necessidade. Por este motivo e
analisando a possibilidade de auxilio ao trabalho, com a crescente realidade dos
dispositivos mdveis, inclusive no Brasil, este trabalho sera elaborado para desenvol-
ver um aplicativo para plataforma Android de cognominado de Horus, com o desig-
nio de proporcionar as informacdes necessérias e a lavratura dos autos de infracéo
de transito, oportunizando tanto aos agentes de transito do CPRE quanto aos agen-
tes do Nucleo da Lei Seca, terem de forma agil e relevante as informag6es dos vei-
culos e dos condutores, além de minimizar o tempo de preenchimento e 0s erros
como rasuras e informagdes ndo completas. O Horus foi desenvolvido utilizando a
ferramenta Android Studio que € um ambiente de desenvolvimento integrado (IDE)
desenvolvida pela propria GOOGLE para desenvolvimento de aplicativos Android. O
Android Studio oferece mais recursos para aumentar a produtividade, para criacéo
do e aplicativo e o manuseio do Android Studio é necesséario ter algum conhecimen-
to em linguagem XML, e Java. Este projeto levanta questdes de como as tecnologi-
as moveis podem ser utilizadas para auxilio na seguranca publica.

Palavras-Chaves: Infracdo, tecnologias, Android, Horus.



ABSTRACT

The use of technological tools has provided new doors for the evolution, precision
and optimization of time. Technology is there to help us and make our lives easier,
always in order to optimize time, provide accurate and relevant information for a giv-
en moment and thereby minimize errors, which are almost always common when
these are not used resources. Mobile environments provide us with new forms of
faster interaction, with the possibility of instant responses and access to information
anywhere, not confining us to a physical location. As far as mobility, ease and agility
are concerned, today's mobile technologies are capable of providing us with all these
benefits, given the almost essential need of all this information. In mid-2016, there
was a great lack of information and a manual form in the completion of the traffic in-
fraction notices by the CPRE (Rio de Janeiro State Highway Police Company). This
showed the great need of technological resources for such procedure, aiming to op-
timize the time and to have in hand information of extreme necessity. For this reason
and analyzing the possibility of work aid, with the growing reality of mobile devices,
including in Brazil, this work will be developed to develop an application for Android
platform of surnamed Horus, with the purpose of providing the necessary information
and Drafting of the traffic infraction notices, giving both transit agents of the CPRE
and the agents of the Nucleus of the Seca Law, have in an agile and relevant way
the information of the vehicles and the drivers, besides minimizing the filling time and
the errors as Eras and information not complete. Horus was developed using the An-
droid Studio tool which is an integrated development environment (IDE) developed
by GOOGLE itself for Android application development. Android Studio offers more
features to increase productivity, creation and application and handling of Android
Studio requires some knowledge in XML, and Java language. This project raises
questions about how mobile technologies can be used to aid public safety.

Key-words: Infraction; technologies; Android; Horus.
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1 INTRODUCAO

O transito brasileiro é regulamentado por lei (n° 9.503/97), pelo Cdédigo de
Tréansito Brasileiro (CTB) e pelas resolu¢cdes complementares. Além da lei, do CTB e
das resolucbes as unidades federativas completam a legislacdo com portarias e
decretos. O CTB define atribuicbes das diversas autoridades e 6rgaos ligados ao
transito, estabelece normal de condutas, infracdes e penalidades aos usuarios.
(DENATRAN, 2017).

Com o avanco das tecnologias e a utilizacdo delas para varios seguimentos
tais como o transito entre outros, tem crescido consideravelmente, o auxilio
tecnologico no transito nos dias de hoje é algo visivel e indispensavel, como
podemos observar principalmente na area de fiscalizagdo com equipamentos para
medir excesso de velocidade, medir teor alcodlico, cameras de monitoramento no
semaforos entre varios outros equipamentos que vem auxiliando aos agentes de
transito e 6rgdos competentes. (COEFI, 2017)

Apesar de todo esses equipamentos tecnoldgicos ainda ser muito pouco ou
até mesmo quase nenhum sdo utilizados pelos agentes de transito no dia a dia, o
estado do Rio Grande do Norte é um dos mais atrasados no quesito uso de
equipamentos eletrbnicos em operacfes de fiscalizacbes diarias, onde os policiais
contam com apenas o etildmetro®, o que é muito pouco, pois nem se quer 0 minimo
de informacfes de extrema relevancia como: placa, débitos, nome do proprietario,
entre outros, se faz presente nas abordagens, o que demostra o quanto € precaria a
fiscalizacdo do estado do RN. Segundo o Capitdo Isac Paiva coordenador do Nucleo
de OperacgOes da Lei Seca no RN “a falta de informag¢des sobre o veiculo abordado
ou até mesmo do condutor do veiculo pode comprometer toda uma operacdo de
fiscalizagao”, isso s6 mostra o quanto ainda o RN tem que avancar no campo de
fiscalizacdo de transito. N&o é apenas a falta de informacao que deixa a desejar nas
fiscalizagcbes mas também a precariedade no preenchimento dos Autos de Infracédo
de Transito (AIT) que ainda sdo preenchidos manualmente causando um grande

namero de erros e demora na implantacdo no sistema DetranNet?. (SINF, 2017).

'Etildmetro — equipamento que mede a concentrac&o méassica de alcool etilico no ar pulmonar profundo.
“DetranNet — Sistema informatizado criado pelo DETRAN.



Através destas informacdes preliminares obtidas percebe-se a grande
necessidade em desenvolver um aplicativo com o objetivo de prestar as informacdes
necessarias do veiculo e condutor, e preencher o AIT de forma rapida eficaz.

A proposta deste trabalho de concluséo de curso € o desenvolvimento de um
aplicativo que serd denominado Horus. Esse nome vem da mitologia egipcia onde
Horus € um Deus supremo que tem como caracteristica relevante o corpo ser de
humano e a cabeca de aguia, por essa caracteristica ele tem o poder de ver além do
alcance, ou seja, uma viséo privilegiada. Entdo esse nome foi escolhido, umas vez
que o intuito do aplicativo € dar uma visdo melhor aos agentes de transito,
fornecendo-lhes informacdes sobre o veiculo, sobre o condutor e transformar o
preenchimento do AIT de manual para digital, para minimizar os erros e agilizar o
preenchimento e a implantacdo no sistema DetranNet, ficando apenas a parte de

identificacdo veicular e impressdo de multa desassistida.

1.1 OBJETIVOS

Os obijetivos desse trabalho podem ser divididos em duas frentes principais:

1.1.1 Objetivos Gerais

Este trabalho de concluséo de curso objetiva o desenvolvimento do aplicativo
Horus, uma ferramenta para auxiliar os agentes de transito do Estado do Rio Grande
do Norte no processo de pesquisa de dados de identificagcdo veicular e
documentacédo, para a lavratura do auto de infracdo de transito (AIT), por meio de
recursos de consulta ao sistema do Detran\RN (DetranNet) e tecnologia movel,
possibilitando uma maior rapidez e precisdo nos dados e identificacdo tanto do

veiculo, quanto do condutor.

1.1.2 Objetivos Especificos

e Implementar um aplicativo utilizando Android Studio®;

e Utilizar de XML, Java e SQLite para fazer a conexao via servidor.

1.2 JUSTIFICATIVA



A implementacdo do Horus visa conceber aos agentes de transito do CPRE
(Companhia de Policia Rodoviaria Estadual) e do Nucleo de Operacdes da Lei Seca
informacdes dos veiculos para que sejam identificados corretamente e informacdes
do condutor, uma vez que ele tenha CNH (Carteira Nacional de Habilitacdo), por
exemplo, caso o veiculo tenha alguma restricdo, como por exemplo, ocorréncia de
furto/roubo, se ele esta devidamente licenciado, se o condutor possui ou ndo CNH
valida e qual a categoria.

Existe alguns aplicativos nesse sentido, mas todos s&o aplicativos
proprietarios, que nao estdo disponiveis para quem precisar, além de ndo atender
perfeitamente a necessidade, pois sempre deixavam a desejar nos seguintes
aspectos: comunicacdo com o banco de dados; informacdes fornecidas; e alto custo
de aquisicdo, segundo levantamento feito pela Coordenacdo da Administracao
DETRAN/RN (COAD, 2016).



2 PROCEDIMENTO OPERACIONAL DE AUTO DE INFRACAO DE TRANSITO

A padronizagdo dos procedimentos administrativos na lavratura do AIT é des-
crita na Resolucdo N° 404 de 12 de Junho de 2012, do CONTRAN - Conselho Na-
cional de Transito que usa da sua competéncia que lhe confere o inciso | do artigo
12, da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Transito
Brasileiro - CTB, e conforme o Decreto n° 4.711, de 29 de maio de 2003, que dispbe
sobre a coordenacgéo do Sistema Nacional de Transito (DENATRAN, 2017).

Tem como disposicdes preliminares, quando constatada a infracéo pela auto-
ridade de transito ou por seu agente, sera lavrado o AIT, que devera conter os dados
minimos definidos pelo art. 280 do CTB e em regulamentacdo especifica (Art. 280
CTB). A elaboracédo do AIT é o registro formal de um fato tipico, devidamente com-
provado pelo agente ou pela autoridade de transito, ou até mesmo um equipamento
previamente regulamentado pelo CONTRAN, para a correspondente imposicdo da
sancdo administrativa cabivel.

Quando ocorrer uma infragcédo prevista na legislacéo de transito deve-se lavrar
o auto de infracdo onde tera que constar no mesmo:
| — local, data e hora do cometimento da infragcéo;

Il — caracteres da placa da placa de identificacdo do veiculo, sua marca e espécie e
outros elementos julgados necessarios a sua identificacao;

Il — o prontuério do condutor, sempre que possivel;

IV - identificacdo do 6rgdo ou entidade e da autoridade ou agente autuador ou equi-
pamento que comprovar a infracao;

V - assinatura do infrator, sempre que possivel, valendo esta como notificacdo do
cometimento da infrag&o (Art. 280, CTB).

2.1 AUTO DE INFRACAO DE TRANSITO MANUAL

De acordo com o policial de transito Costa Santos, desde os primérdios dos
AITs, sempre foram preenchidos manualmente, usando um taldo impresso de papel
onde existem os campos de preenchimento, numero identificador do AIT, e um
namero sequéncia e nao repetido (figura 1), ou seja, ndo existe outro niumero igual

em nenhum outro taldo. Por ser Unica, essa numeracdo serve de controle para



identificar se o AIT foi utilizado ou n&o. Na falta de um AIT, o agente tem que realizar
uma justificativa na prestacéo de contas do taldo (DETRAN\RN, 2017).

Figura 1: Nimero de identificagéo AIT
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Fonte: prépria do autor.

Entdo, segue o0 passo a passo de como funciona hoje (figura 2): passo 1 — 0s
agentes de transito recebem um taldo com uma sequéncia numeraria onde ele fara a
lavratura de todos AITs; passo 2 — ao término do taldo ele tera que prestar contas de
todos os autos lavrados até os que tiveram campo preenchido errado ou com
alguma rasura para poder adquirir um novo taldo; passo 3 — ap6s o preenchimento
do AIT esses deveram ser entregues ao CPRE para que seja feita a prestacao de
contas; passo 4 — apoés isso o CPRE faz o montante, protocola em um livro e
encaminha para o setor de Educacdo e Fiscalizacdo do DETRAN\RN; passo 5 —
depois do recebimento é dado o destino final, que é o departamento de implantacdo
de multas, para que cerca de 5 servidores implantem os AITs no sistema DetranNet
e gere a notificacdo; para que a partir dai seja enviada até o condutor. Isso gera um
desperdicio de tempo, de papel e de pessoal. (DETRAN\RN, 2017).

Figura 2: Sequéncia dos procedimentos.

Fonte: propria do autor
No preenchimento manual a probabilidade de erros € muito elevada. Segundo
dados estatisticos do DETRAN\RN cerca de 38% dos AlITs tem problemas com
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preenchimento incorreto, inconsisténcia de dados e rasuras. O tempo médio de
implanta¢éo no sistema € em torno de 18 dias Gteis (DETRAN\RN, 2017). Com isso,
reduz-se ainda mais o tempo de envio da notificacdo que ndo pode ultrapassar os 30
dias. (CTB art. 282).

De acordo com o Nucleo de Operacdes da Lei Seca e CPRE, as duas
maiores dificuldades sao a falta de informacédo do veiculo e do condutor, bem como
o tempo de preenchimento da AITs, visto a necessidade do detalhado
preenchimento de todos os campos, tendo muitas vezes que refazer por algum

motivo de rasura ou preenchimento errado (NOLS, 2017).

3 A TECNOLOGIA NA PRATICA OPERACIONAL

Apesar dos avangos da tecnologia nota-se que a utilizacdo de ferramentas
tecnolégicas para que auxiliem os agentes transitos nas operacfes quase hao
existem, continua a utilizacdo da forma manual, lenta e sem auxilio de nenhuma
informagédo que possa ajudar tanto na abordagem como no preenchimento do AIT
(COEFI, 2017). Em outras unidades federativas j4 ndo se usa desse procedimento,
eles ja utilizam aparelhos eletronicos, alguns utilizam aplicativos para smartphones,
outros utilizam PDA’s (assistente pessoal digital) com um software proprio, (esse
altimo citado ja foi muito utilizado, hoje em dia ja esta em desuso) o que mostra o
quanto nosso Estado esta defasado (COAD, 2016). A utilizacdo de aparelhos
tecnologicos ndo é algo recente pois existe uma portaria do DENATRAN que
regulamenta a utilizacdo desses aparelhos desde 2010, entdo ndo é algo novo, o
DENATRAN (PORTARIA 1279, DENATRAN, 2010) observando esse atraso de
algumas unidades federativas publicou uma Resolucdo onde praticamente obrigar a
todas as Unidades Federativas a se adequarem e utilizarem de recursos
tecnoldgicos. (RESOLUCAO 404, DENATRAN, 2012).

Hoje em dia, sem esse recurso tecnolégico disponivel para os agentes de
transito, quando os mesmos se deparam com a necessidade de alguma informacéo
na qual ndo dispde em maos, ele recorre a central de policia via radio para que lhe
dé um retorno. Isso requer certo tempo, atrasando ainda mais a abordagem, em
alguns casos causando congestionamentos nas vias. Entdo podemos verificar que
esses recursos tecnologicos sao de extrema necessidade nos dias atuais, a néo

utilizag&o desses recursos nos remete a um atraso e prejuizos incalculaveis.
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3.1 A IMPORTANCIA DAS INFORMACOES NAS OPERACOES

Pelo que foi exposto anteriormente, sabe-se que € de suma importancia ter
acesso ao maximo de informacdes possivel, pois elas podem ajudar a confirmar ou
ndo as informagfes fornecidas pelos usuarios. Sem esse acesso a informacao, o
trabalho em uma barreira de transito fica comprometido, podendo acontecer falhas
como até passar veiculos roubados, clonados, com documentacédo falsa entre outras
irregularidades que deveriam ser combatidas pelos agentes. Cada vez mais 0s
contraventores procuram formas de passarem por essas barreiras policiais, burlar as
leis para beneficio proprio. Esses bandidos estdo bem a frente da fiscalizacéo, e os
agentes de transito sem posse dessas informacdes que podem ser bastante Uteis,

acabam falhando.

3.2 PRF MOVEL

O PRF Movel é um aplicativo que foi desenvolvido pela prépria PRF (Policia
Rodoviaria Federal) no nudcleo do Ceara (Nucleo de tecnologia da PRF),
desenvolvido na plataforma Android, para uma maior abrangéncia - ja que a
plataforma Android domina maior parte do mercado de smartphones. Foram
constatadas as funcionalidades e caracteristicas em visita técnica realizada ao
referido nucleo, no periodo de 15 a 18 de marco de 2016, e servira como base para
o desenvolvimento do Horus.

O PRF Mével conta com um conjunto de funcionalidades que vao desde o
preenchimento do AIT eletrdnico até alerta de veiculos roubados (Alerta Brasil), que
nada mais é que um alerta enviado pelo sistema para o aplicativo, de veiculo que
foram cadastrados no sistema da PRF como veiculos roubados. A PRF conta com
um aparato tecnoldgico gigantesco onde o aplicativo é apenas a ponta de
comunicacdo. Podemos observar nas imagens abaixo algumas telas do PRF movel,
como a tela de login (figura 3) e a tela de preenchimento dos dados do veiculo

(figura 4).
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Figura 3: Tela de Login Figura 4: Tela de Veiculo
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Fonte: propria do autor.

Foi possivel conhecer todo o projeto, desde as cameras com um sistema de
OCR (Reconhecimento Otico de Caracteres), em que esse sistema |& todas as
placas de veiculos que passam pelas fronteiras do estado do Ceara e caso o veiculo
tenha algum tipo de impedimento como, por exemplo, ocorréncia de furto/roubo, os
policiais recebem uma notificagdo para que o veiculo seja abordado. E realmente um
aplicativo de seguranca publica. Baseado nesse modelo sera desenvolvido o Horus,
com 0S recursos necessarios e indispensaveis para 0s agentes de transito.
(PRF/CE, 2016).

3.3 PROPOSTA DO HORUS NO CONTEXTO INSTITUCIONAL

O desenvolvimento desse aplicativo visa contribuir com a ampliacdo de
informacdes que se fazem necessaria, na modernizacdo do preenchimento dos AlTs
e agilizar o processo de informatizacdo. A principal funcionalidade deste aplicativo
que sera desenvolvido segue a resolucdo do DENATRAN que descreve todos o0s
procedimentos que deve seguir para que o0 mesmo seja considerado um AIT
eletronico, substituindo de vez o taldo de papel e preenchimento manual, com isso
deixando o processo de implantacédo no sistema automatico e seguro. O Horus sera
um aplicativo para dispositivos mobile que utilizam o Sistema Operacional Android,
gue sera desenvolvido para ser manuseado apenas pelos agentes de transito e/ou
pelo policial de transito, ambos devidamente com cadastro prévio no DetranNet,
buscando suprir as dificuldades enfrentadas por esses, na falta de informacgéo tanto

12



do veiculo como do condutor e na comodidade e praticidade de preencher o AIT
minimizando ao maximo os erros e com uma rapidez tremenda. Na imagem abaixo
mostra as etapas de procedimentos apOs a utilizacdo do aplicativo, resumindo
apenas em duas etapas: etapa 1: Agente de transito preenche o AIT no smartphone;
etapa 2: apés esta preenchido e com acesso a internet o Horus encaminha para o
DetranNet que implanta o AIT; (Figura 5) bem diferente de hoje em dia.

Figura 5: Etapas de procedimentos.

ETAPA 1 ETAPA 2

S~

Fonte: propria do autor

4 TECNOLOGIAS UTILIZADAS

Este capitulo tem como finalidade ressaltar as ferramentas necessérias para o
desenvolvimento do aplicativo Horus. Desse modo, serdo apenas especificados
detalhes sobre o Android Studio®, o Banco de Dados utilizado e outras tecnologias
utilizadas na implementacdo do aplicativo. Conceitos referentes a vetorizacdo das
imagens, que em geral, fogem do escopo desse documento, ou seja, podem ser

citados, se houver necessidade.
4.1 A FERRAMENTA ANDROID STUDIO

A versdo do Horus foi toda desenvolvida utilizando o software Android
Studio®, distribuido pela empresa Google®. O Android Studio® é um ambiente de
desenvolvimento integrado (IDE) oficial para desenvolvimento de aplicativos
Android. O Android Studio® oferece recurso com edicdo de cédigo entre outros para
aumentar sua produtividade e otimizacdo na criacdo de aplicativos Android além
disso é um sistema de compilagdo de flexivel, € um emulador rdpido com muitos
recursos, além disso é um ambiente unificado podendo desenvolver para qualquer

dispositivo Android, ferramentas e estrutura de teste abrangentes, tem
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compatibilidade com C++ e NDK. Cada projeto feito no Android Studio® contém
maodulos com arquivos de codigo-fonte e recursos.

Todos os arquivos da compilacdo podem ser vistos no nivel superior em
Gradle Scripts e cada médulo de aplicativo contém as pastas manifests (é onde
localiza-se o arquivo AndroidManifest.xml.), java (é onde estdo localizados os
arquivos de codigo-fonte do Java, incluindo o cédigo de teste do JUnit.) e a pasta res
(onde estéo localizados todos o0s recursos que ndo sao codigo, como por exemplo
layouts XML, strings e imagens em bitmap).

A janela principal do Android Studio® é composta por vérias areas logicas,
como podemos observar na figura abaixo. (Figura 6).

Figura 6: Janela principal do Android Studio.

® [ ] ® MainActivity.java - DrawerNavigation - [~/AndiroidStudioProjects/DrawerNavigation]
NN & i Wapp-| > & 0 ¥ m SEL B W
DrawerNavigation app src main java com example android drawernavigation = © MainActivity
g Android v @ = % I© | © MainActivityjava x >
g v app public void onCreate(Bundle savedInstanceState) { S’
s v manifests super.onCreate(savedInstanceState); 2
¥ < AndroidManifest.xml setContentView(R. layout.activity_main);
- Y Java mActionBar = getSupportActionBar();
5 v com.example.android.drawerr ™ mActionBar.setDisplayHomeAsUpEnabled(true);
§ MainActivity
@ v [Cires y .
N} rence to the dra avout :
P > drawable mDrawerLayout = (DrawerLayout) findViewById(R.id.drawer_layout);
v layout
» < activity_main.xml| mDrawerToggle = new DrawerToggleListener(this,mDrawerLayout,
4 5 R.drawable.ic_drawer, "Open navigation drawer", "Close navigation drawer");
Z » fragment_planet.xml
S > values mDrawerlLayout.setDrawerListener(mDrawerToggle);
% v (2 Gradle Scripts
< build.gradle e to t rawer: set t
> build.gradle (Mod mDrawerList = (ListView) findViewById(R.id.left_drawer);
-9 : ‘ : ArrayAdapter<String> adapter = new ArrayAdapter<~>(this,
Igradle-wrapper.properties ! android.R. layout.simple_list_item_1,
S casss - getResources().getStringArray(R.array.planets_array));
ndroid Monitor R L
¥ Emulator Nexus_5X_API_23_2 Android ¢ API 2 u android.process.acore (18 u
8
g i logcat | Monitors +* Verbose [} ) Regex Show only selected application [}
; = UI=UU 1UiZJiDJ. /UL 10U/=100U//alul ULU: PrUCESS.dluUle W/ 3YSLEN: ClasSLuduer [ETETENteu UlKIOWIT patils 7Sys Lem/ pT Lv=app7 CUITtaC CSFTUvIuET 7
3 w 05-06 10:23:55.765 1807-1807/android.process.acore W/System: ClassLoader referenced unknown path: /system/app/UserDictionaryProvider,
= @ = 05-06 10:23:56.064 1807-1839/android.process.acore I/ContactLocale: AddressBook Labels [en-US]: [, A, B, C, D, E, F, G, H, I, J, K, |
05-06 10:23:56.548 1807-1839/android.process.acore D/ContactDirectoryManager: Found com.android.exchange.directory.provider ¢
% 05-06 10:23:57.228 1807-1839/android.process.acore I/ContactDirectoryManager: deleted @ stale rows which don't have any relevant dire i
£ 05-06 10:23:57.394 1807-1839/android.process.acore I/ContactDirectoryManager: Discovered @ contact directories in 116@ms 2
s 05-06 10:23:57.449 1807-1839/android.process.acore I/ContactsProvider: Upgrading aggregation algorithm H
= —, 05-06 10:23:59.290 1807-1839/android.process.acore I/ContactAggregator: Marked all visible contacts for aggregation: @ raw contacts, a
I = 05-06 10:23:59.944 1807-1839/android.process.acore I/ContactsFTS: Rebuild contact search index in 228ms, @ contacts :,;
a
2

» TODO . 6: Android Monitor [&] Terminal Event Log ¥ Gradle Console
10:1 LF: UTF-8: Context: <nocontext> & &

-

Fonte: pagina do Android Studio.

1. Abarra de ferramentas permite executar uma grande variedade de acdes, in-
cluindo a execucéo de aplicativos e a inicializacédo de ferramentas do Android.

2. A barra de navegacao ajuda a navegar pelo projeto e a abrir arquivos para edi-
cdo. Ela oferece uma visualizacdo mais compacta da estrutura visivel na jane-
la Project.

3. Ajanela do editor é o local onde vocé cria e modifica codigo. Dependendo do
tipo de arquivo atual, o editor pode mudar. Por exemplo, ao visualizar um arqui-
vo de layout, o arquivo exibe o Editor de layout.
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4. As janelas de ferramenta permitem acessar tarefas especificas como gerenci-
amento de projetos, pesquisa e controle de versdes, entre outras. As janelas
podem ser expandidas e recolhidas.

5. A barra de status exibe o status do projeto e do proprio IDE, bem como todos
0S avisos ou mensagens.

Vocé pode organizar a janela principal para obter mais espaco na tela
ocultando ou movendo barras e janelas de ferramenta. Também € possivel usar
atalhos de teclado para acessar a maioria dos recursos do IDE. (ANDROID STUDIO,
2017)

4.2 LINGUAGENS

Assim como a maioria dos aplicativos Android, foi necessario no seu
desenvolvimento o emprego de linguagens de programacao, utilizando
conhecimento em Java, XML e SQLite.

Neste capitulo, destacam-se as tecnologias empregadas na elaboracdo do

presente trabalho de concluséo de curso.

4.2.1 Java

A linguagem Java foi desenvolvida na década de 90, mais precisamente em
1995, por uma equipe de programadores na empresa Sun Microsystems. Apesar de
relativamente nova (quando comparada a outras linguagens), a linguagem obteve
uma oOtima aceitacdo pelos programadores de todo o mundo, tendo se difundido
como nunca antes tinha ocorrido com nenhuma outra linguagem de programacao.
Um fator que colaborou com isso, é o fato da linguagem possuir vantagens
agregadas tais como: orientacdo a objetos, independéncia de plataforma,
multitarefa, robusta, segura e distribuida. A medida em que a Internet avancgou, foi
se tornando ainda mais necessario a comunicagdo entre plataformas diferentes,
estes fatores fizeram com que o Java fosse a tecnologia perfeita para este novo
cenario. (SIERRA e BATES, 2005).

4.2.2 XML

15



O XML é uma linguagem que foi desenvolvida para ser um padréo de
formatacdo de dados, ou seja, uma maneira de organizar informagdes. Os
documentos XML tem como serem facilmente compreendidos por programadores
com isso facilita o desenvolvimento de aplicativos compativeis. O XML nada mais é
do que uma linguagem de marcacao assim como o HTML, mas com um diferencial
que é a interacdo com outras linguagens. E importante ressaltar que o XML néo &
uma linguagem de programacao pois ela ndo possui comandos pré-definidos que
permite escrever programas e nem muito menos uma linguagem de consulta pois
nao possuem comandos de acesso ao banco de dados nem de retorno. (DUARTE,
2017)

4.2.3 SQLite

O SQIlite como o0 nome ja sugere € um banco de dados pequeno, porém
eficiente. Na verdade o SQlite nada mais é que um gerenciador de base de dados,
gue independe de uma estrutura cliente-servidor, dispensa configuragcdes e tem uma
estrutura transacional. O codigo para SQIlite esta em dominio publico, e por isso é
livre para uso de qualquer finalidade, que podem ser tanto comercial como
particular. O SQlite utiliza SQL, o SQL é uma linguagem de consulta estruturada
padrdo para banco de dados, o SQL consiste simplesmente em comandos que cria,
modifica e acessa ambas estruturas de um banco de dados e dos dados nele
contido. O SQLite utiliza-se de campos de dados dindmicos que permitem utilizar
texto em campo de nimero e nimero em campos de texto. Muito embora dessa
forma comprometa a integridade dos dados informados. As bibliotecas do SQLite
sdo muito compactas e chegam a utilizar entre 180 a 300Kbytes de espaco
dependendo das caracteristicas incluidas. Esse pequeno tamanho € excelente pois
nao exige muito dos recursos limitados de pequenos dispositivos moveis e com iSso

contribui para que seja mais agil possivel. (SQlite, 2017).

5 IMPLEMENTACAO

Assim como um sistema computacional, em um aplicativo mével, por
exemplo, deve-se levar em consideracdo a arquitetura como 0 processo de
composicdo das telas e a comunicagdo com o banco de dados, sdo de extrema

necessidade para a interacdo e retorno desejado entre o aplicativo e o usuario,
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porque esses irdo proporcionar a base para a implementagdo das funcionalidades
propostas.

Nesse capitulo sera abordado o desenvolvimento das interfaces graficas, no
gual teve como consideracdo a usabilidade, facilidade e rapidez no manuseio, por
isso a interface é a mais simples possivel, com telas mais limpas possivel para ndo
seja exigido muitos recursos do processador. O Horus foi todo desenvolvido no
intuito de fornecer informacfes aos agentes de transito, com isso foi necessario o
acesso ao sistema DetranNet, esse acesso foi fornecido via web service onde
permite realizar o login no sistema e posteriormente realizar as devidas consultas e

a inclusao do AIT.

5.1 HORUS

O Horus sera um aplicativo que ira possuir um pequeno BD que sera limitado e
esvaziado automaticamente, e fard conexdo com o sistema DetranNet, essa
conexdo serd via WebService que ird verificar por meios de login e senha se o
usuério tem cadastro prévio no DetranNet, essa verificacdo sera feita no primeiro
acesso ou caso o usuario faca logoff, apds a realizacdo do login, ele terd 4
funcionalidades, que serao:

e Consulta de Veiculo — a consulta de veiculo, faz um busca no sistema
DetranNet, e retorna as informac6es completa do veiculo e realiza uma
verificacdo se ele tem alguma restricdo. Essa funcdo sé ira funcionar se o
smartphone estiver com acesso a internet.

e Consulta de Pessoa — a consulta de pessoa funciona basicamente muito
parecida com a consulta de veiculo, com uma diferenca é que CNH das UF
que ndo a do RN ndo retornard nenhuma informagdo. Essa fungéo so6 ira
funcionar se o smartphone estiver com acesso a internet.

e Cadastro de Infracbes — na funcdo de cadastro de infracbes existe uma
particularidade, apenas dela que ela podera funcionar sem acesso a internet,
caso no momento o0 agente de transito ndo esteja com acesso a internet no
seu smartphone, ele ir4 preencher todos os campos do AIT, apos clicar no
botdo salvar o AIT ficara salvo, com um limite maximo de 10 AITs (o Horus
nao permitird mais preenchimento de AIT), no BD do Horus até que o
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5.2

aparelho tenha acesso a internet e transmita todos os AITs para o0 sistema
DetranNet.

Ultimas Ocorréncias — essa funcao de ultimas ocorréncias é a mais simples,
ela é similar a fungcéo Alerta Brasil do PRF Movel, ela retorna uma lista com
todas as ocorréncias de furto e roubo cadastradas no DetranNet nas ultimas
24hrs, tem como intuito fornecer aos agentes de transito informacfes dos

veiculos roubados.

INTERFACE GRAFICA

Como foi notado no topico anterior, a interface grafica é a mais simples

possivel, para ndo exigir muito dos recursos do hardware, sendo dessa forma

evitando demora no carregamento e que o aplicativo consiga funcionar no

smartphone que tem o hardware mais basico ao de hardware mais sofisticado.

A interface grafica do Horus é dividida em 5 telas, onde todas funcionam sob

o comando touch screen’ e o teclado virtual. Segue a descricdo de cada uma delas

nos tépics a sequir:

Tela de Login — Primeira tela a ser mostrada, € a tela de login onde o agente
vai se logar para ter acesso as pesquisas e o preenchimento do auto de infra-
céo, é de suma importancia que o dispositivo movel esteja conectado a inter-
net para que haja a conexdo com o servidor e dados sejam validados. Para
que ele consiga ter esse acesso, € necessario que o0 agente tenha realizado
um cadastro prévio no sistema DetranNet no setor de informatica do 6rgéo,
onde o0 mesmo tera seu login o CPF e sua senha sera criada na hora do ca-
dastro podendo ser alterada a qualquer momento pelo agente de transito.
Nessa tela ela ira4 verificar se o usuario € cadastrado ou ndo, caso ele néo
possua cadastro ainda nesta tela, o erro sera gerado, caso contrario abrira a
tela de pesquisa de veiculos. Uma vez depois de logado ficara registrado o
agente de transito que esta utilizando o aplicativo, o agente s precisa logar-se

apenas uma unica vez (desde que a senha continue a mesma). (Figura 7).

! Tela sensivel ao toque.
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Figura 7: Tela de Login do Horus.
& o v A 2347

Horus

Usuario

Senha

LOGIN

Fonte: Propria do autor.

Menu lateral (Navigation Drawer) — E o Menu onde ficam as informacdes do
agente que esta logado e estdo todos os servicos disponiveis no aplicativo,
onde o agente escolhera qual tela ele vai querer utilizar no momento, exem-
plo, tela de Consulta de Veiculos, (para visualizar consulta dos veiculos ou
até mesmo histérico de consultas ja realizadas), tela de Consulta de Pessoa
(para visualizar a consulta de pessoas) tela de Cadastro de infracbes (onde
sera preenchido o auto de infracdo, com todos dados do veiculo e do condu-
tor (quando identificado), tela de ultimas ocorréncias (nessa tela tera todos os
veiculos com ocorréncia de furto/roubo nas ultimas 24 horas de todo o estado
do RN). (Figura 8).
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Figura 8: Layout da tela Menu do aplicativo Horus.
% ©

d&p

Consulta Detran
06119490400

Consulta de Veiculos

Consulta de Pessoas

Cadastro de Infragoes

Ultimas Ocorréncias

Fonte: Propria do autor.

e Tela Consulta de Veiculos — Nesta tela (Figura 9) o agente de transito ira di-
gitar a placa que deseja consultar, e tocara no botédo consultar. A aplicacédo a-
través de um web service (esse web service foi fornecido pelo Setor de Infor-
matica do Detran) ira realizar a consulta no BD do DetranNet e trara as infor-
mac0des onde seré preenchido na tela como podemos observar. (Figura 9.1).

Figura 9: Layout da tela Consulta de Veiculos.

Placa

CONSULTAR D)

Fonte: Propria do autor.
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Na figura 4.1, por exemplo, o agente de transito pode conferir os dados do ve-
iculo consultado, como nome do proprietario, marca/modelo, numeros finais do
chassi, situacdo de roubo (situacédo de roubo é um resultado binario, caso o veiculo
tenha ocorréncia de furto/roubo aparecera 1 caso contrario aparecera 0) entre ou-

fros.

Figura 9.1: Layout da tela Consulta de Veiculos preenchido com os dados.

o W O S 402334

=  Horus

ojt 3030

CONSULTAR {9

Documento Proprietario: 00002456654471
Proprietario: ANA BEATRIZ GOMES CHAGAS
Tipo: AUTOMOVEL

Categoria: Particular

Especie: Passageiro

Marca: CHEVROLET/CELTA 1.0L LT
Lugares: §

Cor: VERMELHA

Ano: 2012/2013

Cidade/UF: NATAL/RN

Chassi: ##+etstires 83588

Situacao Roubo: 1

Licenciamento: 2015

Restri¢do: Alienado

Situagao: Em Circulagao

Fonte: Propria do autor

e Tela Consulta de Pessoas — Nessa tela (figura 10) o agente digitara o CPF
ou RENACH (Registro Nacional de Carteira de Habilitacdo) ou numero de i-
dentidade, apos isso ele tocara no botédo consultar e abaixo aparecera todas
as informacdes contida na CNH (Carteira Nacional de Habilitagdo) condutor
(Figura 5.1) (caso ele possua CNH) caso ele ndo possua CNH mas tenha al-

gum cadastro no DetranNet as informacdes fornecidas serdo resumidas.

Figura 10: Layout da tela Consulta de Pessoas.
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% & v 40 2334

Renach

Registro

CONSULTAR @

T ——
Fonte: Propria do autor.

Na Figura 10.1, por exemplo, pode-se notar o preenchimento dos da-
dos da consulta de pessoa, no exemplo, podemos observar a foto da CNH (a
fotografia da pessoa consultada é de suma importancia para averiguar se re-
almente é a pessoa que deseja obter as informac¢des), nome, categoria da

CNH, cidade entre outras informacdes.

Figura 10.1: Layout da tela Consulta de Pessoas preenchido com os dados.

¥ 40 2335

Fonte: Propria do autor.

Tela Cadastro de Infragbes — Nesta tela (figura 11) o agente de transito ira
lavrar o AIT, digitando algumas informagdes como a placa do veiculo, no caso
do aparelho movel estando conectado a internet, o agente ao clicar no botao
de busca as informagfes do veiculo com placa digitada os campos serdo
preenchidos automaticamente. Apds o preenchimento dos dados do veiculo,
ele passara para o preenchimento dos dados da infracdo cometida, esse

22



dado deve ser preenchido com o codigo da infracdo e desdobramento
(quando houver) caso o agente de transito ndo lembre de cér ele podera
clicar no botdo de pesquisa que tem ao lado e buscar todas as infracdes
existentes com palavras chaves ou o codigo ou pode preferir olhar a
descricdo de uma a uma, (irei descrever melhor na parte de telas de didlogo
(ArlertDialog)),

automaticamente o cédigo da infracdo e o desdobramento, caso a infracao

ao selecionar a infracdo desejada ja serd preenchido

seja dirigir sob influéncia de alcool o agente de transito tera que preencher
qual o aparelho utilizado e qual a medida realizada e qual a medida permitida.
ApOs isso 0 agente devera preencher o local da infracdo e caso exista
preencher o complemento (esses sao 0s Unico campo que o0 agente nao tem
o auxilio do aplicativo para preencher). E por ultimo o campo de dados do
condutor (quando identificado) ao digitar o CPF do condutor e clicar no botéao
sera buscado toda informacdo do infrator e os campos serdo preenchidos
automaticamente. Apds o preenchimento de todos os campos obrigatérios o
agente de transito clicara no botdo salvar isso fard com que as informacdes
sejam salvas no aparelho e enviado para o sistema DetranNet, implantando
assim o AlIT no sistema (até a conclusdo desse TCC néo foi fornecido o web
service de inclusdo do AIT no banco de dados a equipe do setor de

informatica ainda esta desenvolvendo essa conexao).

Figura 11: Layout da tela de Cadastro de Infracdes.

© ao O A mnas © & a0 v A m 1406 © & a0 i v A 11407
=  Horus = Horus =  Horus
Dados do Veiculo Dados da Infragéo em frente ao condominio Green Towers
nnp 9095| Q 5169 1 O\
&053;2%2339434/ JOSE ANTOMAR PINHEIRO DE DIRIGIR SOB A INFLUENCIA DE ALCOOL - Dados do Condutor
CPF Condu
VW/GOL 1.0/ CINZA Bl P Conduter Q
Ano:2010/2011 Cidade/UF: NATAL/RN Drager Alcoteste 7410 Plus RS = 0611 949040d
Validade CNH: 09/07/2018
Categoria: B
RN VW/GOL1.0 1.03 Restigio: A
Dados da Infragdo
Q 00.4 748782760 RN
avenida Jaguarari ANTONIO DA COSTA MEDEIROS NETO
Complemento = —— o o N
em frente ao condominio Green Towers
Dados do Condutor

Dados do Condutor

Q
| <« o o |

Fonte: Propria do autor.
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Tela Ultimas Ocorréncias — Esta tela (figura 12) € bem simples ela néo interage
com o agente de transito ela simplesmente mostra todos os veiculos que foram fur-
tados/roubados nas ultimas 24hrs em todo o Estado.

Figura 12: Layout da tela Ultimas Ocorréncias.
o [ ¥ C 40 2335
=  Horus

10/03/2017 23:35:43

Informante: FLAVIO HOLANDA PINTO
Local: NATAL Data: 10/03/2017 19:00
placa: QGB2173/RN

Marca: HYUNDAI/HB20S 1.6A PREM
Cor: BRANCA  Ano: 2015/2015

Informante: WELLINGTON FIRMINO DOS
SANTOS

Local: PARNAMIRIM Data: 10/03/2017 18:10
placa: NNM6079/RN

Marca: HONDA/CG 150 TITAN KS

Cor: CINZA  Ano: 2008/2008

Informante: MANUELLA MARINHO ROCHA
Local: NATAL Data: 10/03/2017 17:30
placa: PVC8599/RN

Marca: RENAULT/SANDERO EXPR 16

Cor: PRATA  Ano: 2014/2015

Informante: FRANCISCO RABELO DINIZ
Local: PARNAMIRIM Data: 10/03/2017 17:30
placa: OWG7495/RN

Marca: CHEVROLET/ONIX 1.0MT LT

Cor: AZUL Ano: 2015/2015

Fonte: Propria do autor.

Janelas de Alerta (Janelas complementares) — O Horus utiliza algumas
janelas de didlogo (AlertDialog) para alertar os agente de transito para
algumas situacdes e para auxiliar no preenchimento do AIT, vamos conhece-
las e onde e quando elas aparecem, vamos comecar pela tela de Consulta de
Veiculo existem trés janelas (figura 13), duas apareceram ao consultar algum
veiculo: a primeira aparecerd quando o veiculo consultado estiver com
ocorréncia de furto/roubo; a segunda janela de alerta aparecera quando o
veiculo estiver com o licenciamento atrasado (ambas s6 sairdo da tela apés o
agente clicar no botdo ok),além de aparecer a janela de alerta as informagdes
do veiculo apareceram na cor vermelha para dar um maior destaque; e a
terceira aparecera ao clicar no botdo historico de consulta, ira aparecer os
altimos veiculos consultados pelo agente de transito. Na tela de consulta de
pessoa a Unica janela (figura 13.1) que aparece é a de histdrico que funciona
da mesma forma que o historico da tela de Consulta de Veiculo. Ja na tela de
Cadastro de Infracdes a janela (figura 13.2) tem um papel fundamental no

preenchimento do AIT, pois ela auxilia na busca da infracdo cometida, ela
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funciona da seguinte forma, quando o agente de transito clica no botdo para
pesquisar os codigos das infragcbes aparecerd a janela com todas infracdes
com a descricdo de todas e ainda permite que o agente pesquise digitando
palavras que contenham na descricdo dando uma maior celeridade ao
preenchimento do AIT. Podemos observa nas imagens abaixo todas janelas

citadas acima.

Figura 13: Janelas apresentadas na tela de Consulta de Veiculos.

Histdrico

Licenciamento atrasado Furto/Roubo

ojt - 3030
- 8812

- 6362

- 9095

- 4421

5541

- BB75

Veiculo com Licenciamento em
atraso

Veiculo com ocorréncia de Furto/
Roubo

0K

Fonte: Prépria do Autor

Figura 13.1: Janela apresentada na tela de Consulta de Pessoas.

Historico

36608939434
06119490400 -
36608939434 -

Fonte: Propria do Autor
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Figura 13.2: Janela apresentada na tela de Cadastro de Infracfes.

>OM CNH OU PPD COM
O DE DIRIGIR

Fonte: Prépria do Autor

5.3 PROPOSTA UTILIZADA PARA DESENVOLVIMENTO DO APLICATIVO

A proposta do TCC foi de implementacdo de um aplicativo, de facil
usabilidade, que suprisse a necessidade apresentada pelos agentes de transito tais
como: informacgdes sobre o condutor, informacdes sobre o veiculo, preenchimento
do auto de infracdo e ultimas ocorréncias de furto/roubo. Essa ideia surgiu ao
participar das operacdes da Lei Seca do estado do RN e observar as dificuldades
encontradas pelos agentes de transito na busca por informacdes tanto do veiculo
como do condutor abordado e no preenchimento do AIT. Devido ao grande namero
de veiculos abordados essa falta de informacdo e o tempo gasto para o
preenchimento do AIT, requer um tempo que no momento ndo se dispde, muitas
vezes podendo até mesmo comprometer a operacdo em si. Devido a isso e no
intuito de disponibilizar uma ferramenta onde seria de grande utilidade foi pensado
na implementacdo dessa ferramenta. Essa ferramenta foi pensada nos minimos
detalhes para que pudéssemos atender aos agentes de transito disponibilizando
apenas informacdes que fossem de extrema utilidade, deixando assim de lado

outras informacdes que para 0 momento so iriam encher a tela e ndo seria util.
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5.4 DOCUMENTACAO

Nesta secdo é apresentada a analise de requisitos que comecou a partir da
construcdo do cenério do aplicativo. O principal objetivo da modelagem do projeto é

explicar os comportamentos e as caracteristicas do aplicativo.

5.5 REQUISITOS
Os requisitos funcionais do aplicativo Horus, licitados por meio da anélise do

aplicativo, estdo expressos no topico a seguir.

5.6 MODULO AGENTE DE TRANSITO

e Autenticar Agente de Transito: Permite que o Agente de Transito inicie uma
sessdo no Mddulo Agente de Transito, por meio do Login, acessando o sis-
tema informando o CPF e a senha.

e Ver CPF de Usuéario: O Agente de Transito confere na parte superior do me-
nu o seu CPF.

e Consultar Veiculo: Permite ao Agente de transito visualizar as informagdes
dos veiculos consultados.

e Consultar Pessoa: Permite ao Agente de transito visualizar as informacgdes
das pessoas consultadas.

e Ultimas Ocorréncias: Permite ao Agente de transito visualizar todos os vei-
culos com ocorréncia de furto/roubo nas ultimas 24 horas.

e Cadastro de Infracdo: Permite ao Agente de transito preencher o AIT e sal-
va-lo para que seja enviado ao sistema DetranNet.

6 CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho desenvolveu um aplicativo para auxiliar os agentes de
transito no trabalho diario fornecendo-lhes informagbes sobre os veiculos,
condutores e veiculos com ocorréncia de furto/roubo, além disso auxiliar no
preenchimento do AIT. A partir de observacdes, consultas e pesquisas neste

trabalho de conclusdo de curso, salienta-se que os dispositivos moveis sdo uma
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ferramenta importante para obter informacdes e praticidade no trabalho, uma vez
estando de posse as informagfes necessarias com praticidade e rapidez.

A implementacdo do software aqui apresentado, com base no levantamento
bibliografico realizado, levou em conta as necessidades apresentadas pelos agentes
de transito. Os smartphones, por exemplo, sdo instrumentos diarios e utilizados
muitas vezes para pesquisas de diversas modalidades, quando direcionamos para a
pesquisa em bases institucionais e damos as informacdes precisas e necessarias,
damos um grande auxilio no trabalho diario.

Afim de garantir a implementagcéo adequada do Horus alguns aspectos foram
levados em consideracdo, como: a interface a ser utilizada e as ferramentas que
seriam utilizados para o desenvolvimento.

No que diz respeito as dificuldades de desenvolvimento do Horus, a pouca
informacgéo e a falta de interesse por parte do DETRAN/RN, mais especificamente
em fornecer os dados armazenados no seu BD, que mais a frente quando o
desenvolvimento estava bastante avancado foi fornecido toda a parte de web service
para que o Horus funcione perfeitamente com suas buscas. Para que chegasse ao
ponto de ser desenvolvido toda a parte de layout ideal e fossem disponibilizados os
web services se fez necessario um longo periodo de tempo. Ao contrario da
elaboracao tedrica que nao se fez trivial.

De certo modo, independente desta limitacdo, os resultados obtidos para
conclusao do trabalho foram muito promissores. Atualmente os agentes de transito
se faz uso dessa ferramenta que esta disponibilizada no Google Play em uma
versao ndo completa ainda, faltando apenas a parte de cadastro de infracbes onde
estd em fase de testes e logo em seguida serd disponibilizado para os agentes de
transito. Em conversas com 0s agentes de transito € notdrio a satisfacdo e utilidade
do Horus no trabalho diario desses, onde os mesmos relatam que o Horus € um
marco para a fiscalizacéo de transito dentro do estado do Rio Grande do Norte.

Na perspectiva de trabalhos futuros, pretende-se fazer o aprimoramento do
Horus, no qual certas melhorias no software podem ser realizadas, por exemplo, uso
do georeferenciamento para busca de enderecos, a homologacdo perante o
DENATRAN entre outros aprimoramentos ja pensados e discutidos com o0s agentes
de transito. Assim, pretende-se futuramente auxiliar ainda mais no preenchimento do

AIT e fornecer outras perspectivas na busca de informacgdes e melhores resultados.
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6.1 TRABALHOS FUTUROS

A partir de uma conversa com professores da Universidade do Estado do Rio
Grande do Norte, e policiais que compdem o nucleo da Lei Seca do Rio Grande do
Norte, foram estipuladas algumas melhorias futuras em um escopo sequencial ao
aplicativo aqui apresentado para que seja ampliado as informacgdes e servigos:

e Implementar uma pesquisa de locais de identificacdo veicular (exemplo
onde localizar o nimero do chassi do veiculo), por marca/modelo e ano
do veiculo;

e Implementar, a captura de fotos ou video e anexar no auto de infracdo de
transito;

e Implementar sugestdes de endereco baseado no georreferenciamento do
dispositivo movel;

e Além do Android®, oferecer a disponibilizacdo para outra plataforma, tal
como: I0S;

e Homologar o aplicativo como um auto eletronico de infracdo de transito
perante o DENATRAN.
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